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Bordsteine - 5
Sicherheitsaspekt oder Argernis?

Seit einigen Jahrzehnten ist die Tendenz zu beobachten, die Héhe von Bordsteinen am StraBenrand und an

FuBgédnger-Querungsstellen zu reduzieren oder sogar StraBe und Gehweg niveaugleich zu gestalten. U. a. anhand '
von Untersuchungen wird nachgewiesen, dass dies fiir bestimmte Bevélkerungsgruppen zu schwerwiegenden

SicherheitseinbuBen fiihrt.
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Shared Space - die Bild 1: GDV-
Gestaltung der Zukunft? Grafik, die die
| Mehr Verkehrssicherheit? B
Vom hollindischen Verkehrs- | ??:rsz: i‘i‘g*j;?_
planer Hans Monderman (1945 Unfaligeschehen Shared Space Bohmte ren vor dem Um-
- 2008) wurde eine StraBen- ==U mt Sact ver Umbau nash Umbay bau zum Shared
raumgestaltung entwickelt, bei 18 7] =U mit Leichtverietzien — 300 Spacjt:nd i;aden
s i 2 | | vier Jahren da-
der die Flachen fiir FuBg:?nger— 18 it = - n5ch Tiai ik
und Fahrzeugverkehr niveau- 4 1| ol o) = g die Anzahl der
gleich ineinander iibergehen. | S 7 Z 2008 Unfalle mit Ver-
3 u _ 2 A At letzten minimal
Er schreibt dazu: ,Das Shared | fm - - g 150% on 18 w17
pace-Konzept zielt bewusst auf | 8 —f = & 1 =2 = H pro Jahr. Die Ge-
eine gewisse Verunsicherung, die | E § 4 B 11 H B 1] B samizahl der Un-
die tatsichliche Sicherheit er- | Nl = N _\ | Lo g f?'lf\';;dﬂpielt?
= M | = == | B sicn aber nanezu
hoht." ([1], S. 45) .l ) 1) | ] - ™ von 8 auf 14,5
Der Gesamtverband der deut- 0 . . . S Unfille pro Jahr
schen  Versicherungswirtschaft 2004 2005 2006 2007 (10M) 2008 (7M) 2009 2010 2011 2]
(GDV) konnte dann in einer Jahre
Langzeitstudie in der nieder- | ]
Unfaliforschung
sichsischen Gemeinde Bohmte der Versicherer /
jene Behauptung (berpriifen. il
Ergebnis: Keine Erhdhung der Si-
cherheit - die Anzahl der Unfil- 31 Unfélle in |} 0,67 Unfalle}| 1,21 Unfalle] 52 Unfille in
le mit Verletzten blieb ungefihr 46 Monaten pro Monat o Monat 43 Monaten
konstant; die Anzahl der Unfalle

insgesamt verdoppelte sich aber
nahezu [2].

Neben euphorisch klingenden,
Shared Space lobenden Aufsit-
zen im Internet findet sich dort
auch eine Reihe skeptischer
Stimmen: ,Statt dass sich alle
Verkehrsteilnehmer  gleichbe-
rechtigt begegnen - FuBgéanger,
Radfahrer und Autofahrer -, gilt
das Recht des Stirkeren” [3]. Ein
Shared-Space-Projekt wurde ge-
stoppt, weil man ,weniger Park-

platze fiir Bewohner und mehr
Unfalle vor allem mit Senioren
und Schulkindern" befiirchtete.
[4]. Ahnlich die Situation in einer
Schleswig-Holsteinischen  Ge-
meinde, wo eine Biirgerinitiative
ein Shared-Space-Projekt zu Fall
brachte [5].

Noch dramatischer verlief die Si-
tuation bei einem Shared Space,
der 2009 realisiert worden war.
14 Monate spater schloss sich
eine Biirgerinitiative zusammen,
die 400 Unterschriften dagegen

Dipl.-Ing. Bernhard Kohaupt pra-
zisiert dies noch etwas: ,Men-
schen, die unsicher oder nur
langsam sind, Menschen mit
kognitiven oder sensorischen
Behinderungen bendtigen ei-
nen Schutzraum, wie ihn der
Gehweg bietet. Auch das Wech-
seln der Seite trauen sie sich oft
nicht zu, auch wenn das physisch
durch das Fehlen eines Bordsteins
leichter ist." [7]

Zentrale Forderungen von Hans
Monderman sind

- das Verlangsamen des Verkehrs

Dies alles ist ohne Frage wich-
tig und zu begriiBen. Die Be-
seitigung von Bordsteinen und
die Einebnung der gesamten
StraBenfliche sind dazu aber
nicht notwendig. Bei StraBen
mit standigem Fahrzeugverkehr
beinhaltet dies namlich massive
Nachteile und Gefahren fiir be-
nachteiligte FuBgangergruppen.

Kleine Kinder und der
StraBenrand

Erziehern von Kindergarten wur-
de die Frage vorgelegt: ,Stellen

sammelte: ,Eine Katastrophe ist T - e GhI 3

m Verfasser : P im innerstidtischen Bereich, Sie sich bitte eine Gbliche stid-
: das hier, wenn es auf der Ge- ) } tische StraBe vor mit maBigem,
Dipl.-Pad. meinschaftsstraBe keinen Geh- — das Begriinen von tristen As- sndigem Vi
Dietmar Bohri : i : haltfzch d aber stindigem Verkehr von Pkw
el gz e weg gibt und die Kinder nicht PI ST AD _ und Fahrridern: Welche Héhe der
e nger@boehri. einschitzen konnen, wo sie lau- - die Schaffung einer Aufent-  pgrdsteine (Randsteine) zwischen
RiegelickerstraBe 8 fen sollen”. Im Juli 2013 wurde haltsqualitat auf StraBen und  Gehweg und Fahrbahn wre Ihrer
D-71229 Leonberg Platzen.
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beschlossen, die Gemeinschafts-
straBe wieder aufzuheben [6].

(1], S. 18, 20, 22, 24, 30, 44)

Meinung nach optimal fiir die Si-
cherheit kleiner Kinder?" Die Fra-



ge beantworteten 135 padago-
gische Fachkrafte. Eine deutliche
Zweidrittel-Mehrheit von 67 %
pladierte fiir auffallige Bordstei-
ne von 6 cm bzw. 10 cm Hoéhe
[8]. Interessant in diesem Zu-
sammenhang sind die Merksatze,
die Kindergartenkindern von der
Polizei angelernt werden: ,Am
Stoppstein Halt, damit es nicht
knallt!" oder ,Stoppstein, Bremse
rein!" oder: ,Bordstein wird zum
Stoppstein!” [9, 10, 11].

Wiahrend die Bedeutung aufge-
malter Linien oder spezieller Struk-
turen in einem Lernprozess einstu-
diert werden muss (was bestimmte
Bevilkerungsgruppen nicht leisten
konnen), weist eine abwérts fiih-
rende Kante selbsterkldrend auf
eine Gefahrensituation hin.

FuBgangeriiberquerungen

In verschiedenen Landern und
Regionen wurde es durchgesetzt,
dass Querungsstellen in ganzer
Breite niveaugleich vom Gehweg
auf die StraBe lbergehen und
bestenfalls fiir blinde Menschen
mit Bodenindikatoren versehen
werden. Diese sind zwar fiir be-
stimmte Situationen von groBer
Wichtigkeit, sie bieten aber kei-
nen gleichwertigen Ersatz fiir die
Bordsteinkante:

- Verunreinigungen wie Herbst-
laub und vor allem Streusplitt
reduzieren die Erkennbarkeit
von Bodenindikatoren mit dem
Blindenstock dramatisch.

- Eine Bordsteinkante ,sagt"
einem blinden Menschen ein-
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deutig: Oben ist der sichere
Gehbereich, unten ist die ge-
fahrliche Fahrbahn. Bodenin-
dikatoren im Bereich niveau-
gleicher FuBgédngerquerungen
.sagen” dagegen in vielen Ver-
kehrssituationen nur: Der si-
chere Gehbereich befindet sich
vielleicht vor, vielleicht aber
auch hinter der Bodenindika-
toren-Flache. Diese Aussage
liefert keine Sicherheit!

- Nach der deutschen ,Boden-
indikatorennorm” DIN 32984
dirfen daher ,Borde nicht
durch Bodenindikatoren ersetzt
werden, denn Bodenindikato-
ren sind nicht ausreichend, um
die Grenze zwischen dem ge-
fahrlosen Gehbereich und der
Gefahrenzone Fahrbahn sicher
taktil und visuell erkennbar zu
machen.” ([12], Kapitel 5.9.2.1)

Untersuchung: Bordstein
und blinde Menschen

Um nicht nur aus Normen und
Empfehlungen zu zitieren, son-
dern direkt aus dem Mund der
Betroffenen zu horen, wie sie
tiber diese Problematik denken,
wurden blinde und sehbehinder-
te Menschen in einer Untersu-
chung gefragt:

a) Ist eine FuBginger-Querungs-
stelle von lhnen ohne groBere
Probleme zu bewaltigen, wenn
diese in ganzer Breite niveau-
gleich, d. h. ohne Kante vom
Gehweg auf die StraBe iber-
geht?

Bild 2: Negativbeispiel: Englische FuBgangerfurt, niveaugleich zwischen Geh- und
StraBenfliche und ohne ertastbare Mittelinsel - selbstdndig von blinden Menschen
kaum oder nicht zu bewiltigen

Bild 3: Die Funktion der ,Getrennten Querung": Kantenlos fiir Rollstuhl- und

Rollatornutzer, hohe Tastkante fiir blinde Menschen

b) Oder wiinschen Sie sich an
solchen Stellen eine deutlich
ertastbare Kante?

¢) Oder brauchen Sie an solchen
Stellen unbedingt diese deut-
lich ertastbare Kante, um si-
cher und ohne fremde Hilfe
queren zu kdnnen?

Aus 15 Bundesldndern gingen 421
Antworten ein. Diese Befragung
liefert daher das rein zahlenma-
Big umfangreichste Datenmate-
rial, das bisher in einer Untersu-
chung zur Barrierefreiheit blinder
und sehbehinderter Menschen in
Deutschland erhoben wurde.

Fiir die kommenden Ausgaben unserer Rubrik ,,SPECIAL"

haben wir folgende Schwerpunktthemen in Vorbereitung:
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Bild 4: Dass ein
hoher Bordstein
eine Barriere fiir
Rollstiihle dar-
stelit, ist leicht
einsichtig. Dass
ein fehlender
Bordstein fiir
blinde Menschen
eine gefahrliche
Barriere darstellt,
wird oft nicht
durchschaut

Die auffalligsten Ergebnisse:

- 50 % der Probanden mit gu-
tem Sehrest (Bezeichnung:
sehbehindert) trauen es sich
zu, eine in ganzer Breite ni-
veaugleich gestaltete Que-
rungsstelle zu bewaltigen (vie-
le von ihnen kénnen z. B. die
weiBen StraBenmarkierungen
optisch noch erkennen).

- Auf 16 % sinkt dieser Anteil
bei blinden Menschen mit Seh-
rest (Bezeichnung: hochgradig
sehbehindert) - und weiter
ganz dramatisch auf

- 1,4 % bei blinden Menschen
ohne Sehrest (medizinischer
Fachbegriff: Amaurose).

- 79 % der blinden Menschen
ohne Sehrest brauchen dem-
nach eine deutlich ertastbare
Kante, weitere

- 20 %
Kante.

- Flir 99 % der blinden Men-
schen ohne Sehrest ist also
diese deutlich ertastbare Kante
von groBter Wichtigkeit [13].

wiinschen sich diese

Eindrucksvoll nachgewiesen wer-
den konnte mit dieser Untersu-
chung, wie geradezu elementar
wichtig es ist, dass blinde Men-
schen, die auf die taktile Wahr-
nehmung mit dem Langstock
angewiesen sind, gut ertastbare
Bordsteinkanten vorfinden.

Uberquerungsstelle -
gemeinsam oder getrennt?
«Der offensichtliche Widerspruch
zwischen den Bediirfnissen geh-

behinderter Verkehrsteilnehmer
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auf der einen und blinder auf
der anderen Seite hat in der Ver-
gangenheit zu dem ,historischen
Kompromiss' gefiihrt, Borde an

barrierefreien  Querungsstellen
grundsatzlich auf 3 cm (ber
StraBenniveau abzusenken bzw.
anzuheben.” ([14], S. 49) Im Lau-
fe der Jahre wurde es aber immer
deutlicher, dass bei dieser ,Ge-
meinsamen Uberquerungsstelle"
viele Rollstuhl- und Rollator-
nutzer Miihe haben, eine (fiir sie
zu hohe) 3-cm-Kante zu iiber-
winden. Fiir blinde Menschen
ist gleichzeitig eine (fir sie zu
niedrige) 3-cm-Kante oft nicht
sicher zu ertasten. Es kommt
immer wieder vor, dass sie nicht
wahrgenommen wird und dass
sich der blinde Mensch dann auf
der Fahrbahn bewegt - im triige-
rischen Bewusstsein, noch im si-
cheren Gehbereich zu sein. Trotz-
dem ist diese - vergleichsweise
preiswerte - Losung weiterhin
vorgesehen ([15], Kapitel 5.3.2.2),
([12], Kapitel 5.3.2.3), ([16], Kapi-
tel 3.3.4.1).

In Deutschland wurde dann in
einem ldngeren Prozess mit Ex-
kursionen sowie einer aufwdn-
dig gebauten Teststrecke eine
Lésung entwickelt, die beiden
Personengruppen entgegen-
kommt: Die ,Getrennte Uber-
querungsstelle” ([15], Kapitel
5.3.2.1), ([12], Kapitel 5.3.2.2),
([16], Kapitel 3.3.4.2), [17], ([18],
S. 272 f)). Hier ist eine spezielle
schmale Rollstuhl- und Rolla-
torquerungsstelle integriert, die
kantenlos auf StraBenniveau
abgesenkt ist (Nullabsenkung)
sowie eine spezielle schmale

Blindenquerungsstelle mit 6 cm
hohem Bordstein ([18], S. 430 f).

Fazit

Als in den 1980er-Jahren der Be-
griff ,behindertengerecht” durch
den Begriff ,barrierefrei” ersetzt
wurde, spielte der Aspekt Bord-
stein eine dominierende Rolle.
Fotos von Rollstiihlen vor hohen
Bordsteinen tauchten regelmi-
Big in Medien auf. Dass - umge-
kehrt - fiir blinde Menschen die
Beseitigung von Bordsteinen eine
schwerwiegende ,Barriere” dar-
stellt, passt nicht in den Wortsinn,
Idsst sich bildlich nicht darstellen
und ist eine Problematik, die da-
her hdufig in der allgemeinen Dis-
kussion unterzugehen droht.

Hohe, gut ,ertastbare” Bordstei-
ne sind aber nicht nur fiir blinde
Menschen notwendig, sondern
auch fiir kleine Kinder und andere
benachteiligte Personengruppen
wichtig. Sie schiitzen auBerdem
alle FuBgénger, wenn ein Fahr-
zeug ins Schleudern gerat oder
wenn - ein modernes und aktuel-
les Problem - ein Fahrer kurz auf
sein Handy schaut, einen gefahr-
lichen Augenblick lang nicht den
StraBenverlauf beachtet und in
den Seitenraum abdriftet.

Der hohe Bordstein bleibt also
wichtig fiir alle Menschen, die
zu FuB unterwegs sind. Fiir eini-
ge von lhnen hat er existentielle
Bedeutung.
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